Erschwingliches

Abenteuer

; - uverlassig
|n gutem Zustand und gut gewartet ist derTR4-Motor 2

Das Klischee vom verwege-
nen Roadster-Fahrer hiilt
sich ebenso hartniickig wie
das von der mangelhaften
Zuverliissigkeit britischer
Autos. Muss also der ange-
hende Kiufer eines Triumph
TR4 besonders hart im
Nehmen sein und horrende
Werkstattkosten befiirch-
ten? Nicht unbedingt, wie
die Experten bestitigen.

TexT Bernd Woytal // Foros Fact
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ie Aussagen der befragten Ex-

perten klingen beruhigend:

wDer Triumph TR4 ist ein zu-

verldssiger Roadster und

nicht sehr reparaturanfillig”
Das macht angehenden TR4-Kiiufern Hoff-
nung, die mangels Schraubertalent stets auf
die Hilfe einer Werkstatt angewiesen sind.
Denn wenn wenig kaputtgeht, halten sich die
Kosten im Rahmen. Den Haken an der Sache
nennt Markus Tanner von der Classic Car
Connection AG in Lichtensteig im Kanton
Sankt Gallen: , Das gilt nur, wenn der Mecha
niker, der den Wagen betreut, sein Handwerk
versteht”

Zumindest die regelmifigen Service
Arbeiten sollte jeder Schrauber beherr-
schen. Dazu gehéren der Check der Ziin-
dung oder das Priifen und E

‘instellen des
Ventilspiels, was mit relativ geringen Kosten
verbunden ist. Aber selbst auf den ersten
Blick einfache Arbeiten machen nur dieje-
nigen gut, die sich mit dem TR4 schon et-
was genauer beschiiftigt haben.

Das betrifft zum Beispiel den Schmier-
dienst. Nur wer den Schmierplan genau
studiert, kennt alle zu bedienenden Stellen.
Auch jene am Kreuzgelenk der Kardanwel-
le, die nur von innen nach Entfernen einer
Gummikappe auf dem Kardantunnel zu-
ginglich ist. ,Bei uns gehdrt zum Schmier-
dienst auch ein Auffilllen des Ols in den
hinteren Hebelstoffddmpfern’, erkliirt Tan-
ner. Denn nur wenn die zu Olverlust nei-
genden Ddmpfer immer gefiillt sind, halten
sie entsprechend lange.

Fehlerquelle Vergaser

Auch die SU-Vergaser kiinnen manchem Me

chaniker Rétsel aufgeben. ,Sie verzeihen viel,
aber wenn der Leerlauf miserabel ist und die
Gasannahme schlecht, sind vielfach die Dii-
senstiicke und Diisennadeln verschlissen
oder die 1ser nicht korre mchroni-
siert’, so Tanner. ,Oft stehen die Diisenstocke
nicht gleich hoch oder wurden nicht mit dem
passenden Spezialwerkzeug zentriert, oder
man hat beim Synchronisieren vergessen,
die Federverbindung zwischen den Verga-
sern zu losen’, nennt der Schweizer Mecha-
niker weitere Fehlerbeispiele.

Das  serienmiflige Kraftstoffversor
gungssystem enthiilt keinen Filter, aber ein
Schauglas. Lagern sich dort Rostpartikel ab,
konnten sie aus dem Tank stammen; dann
empfiehlt sich bei Gelegenheit, einen Blick
in die Schwimmerkammer der Vergaser zu
werfen. Denn dort kiinnten sich ebenfalls
Fremdkirper abgelagert haben,

+Die Vierzylinder-Motoren sind relativ
robust und langlebig’, sagt Jochen Extra von
Extra Mobile in Straubenhardt bei Pforz-
heim. Hohe Ausgaben stehen nur an, wenn
umfangreiche [Tberholungen fillig werden,
weil zuvor gewisse Warnzeichen ignoriert
wurden. Diese sind zum Beispiel ein zu gro-
Res Axialspiel der Kurbelwelle aufgrund

SU-VERGASER
PRUFEN

Oft sind die
Diisenstocke und
Diisennadeln
verschlissen, oder
die beiden
Vergaser sind nicht
korrekt synchroni
siert — Mangel, die
das Fahrvergniigen
arheblich triben

CHECK DER
ZUNDUNG
Regelmalig sollte
man die Verteiler
kappe, den Laufer
und den Unterbre-
cherkontakt
inspizieren. Auch
die Unterdruck-
und die Fliehkraft-
verstellung muss
funktionieren

SERVICE AM
OVERDRIVE

Ab und zu gehrt
das Olsieb im
Overdrive gerei-
nigt. Dazu 6ffnet
man einen Deckel
an der Unterseite
mit dem passen-
den Schlussel, aber
nicht mit Hammer
und MeiZel

SPIEL DER
KURBELWELLE
Mithilfe einer
Messuhr und
einem Magnetso-
ckel kann man das
Axialspiel der
Kurbelwelle
prifen, Ist es zu
agroli, sind die
Anlaufscheiben
verschlissen
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verschlissener Anlaufscheiben (Drehzahl
beim Treten der Kupplung veriindert sich),
zu niedriger Oldruck und hoher Olverlust
an der hinteren Kurbelwellendichtung. Die-
se aus zwei Alu-Riicklaufschnecken beste-
hende Dichtung leidet unter Verschleifs
durch die Bewegungen der Kurbelwelle, Bei
einem guten Motor erfiillt die serienmiifige
Kurbelwellendichtung laut Tanner durch-
aus ihren Zweck. ,Es gibt zwar Umriistsédtze
auf Simmerrin so Extra, ,aber deren
Montage ist deutlich aufwendiger als bei
spielsweise beim Austin-Healey.

Besser kein Austauschmotor

Je nach Aufwand kosten Motoriiberholungen
ab etwa 4000 Euro aufwiirts, aber trotzdem
sollte man die Finger von den verfithrerisch
giinstigen, in England angebotenen Aus-
tauschmotoren lassen. Sie stehen bei Exper-
ten in einem schlechten Ruf. Im Rahmen ei-
ner (Jberholung wird natiirlich auch die
Steuerkette erneuert, withrend sie zwischen-
durch eher selten gewechselt werden muss.
Das ist dann aber glinstiger als beim TR3 -
der vom gleichen Motor angetrieben wird -
weil die Demontage der Frontmaske wegfillt.

Zu den teureren Reparaturen zihlt mit
gut 750 Euro der Kupplungswechsel samt
neuem Ausriicklager. Funktioniert die neue
Kupplung dann nicht zufriedenstellend, ,hat
der betreffende Mechaniker wahrschein-
lich nicht darauf geachtet, die drei richtigen
Stehbolzen am flh(](l\ Kupplungsflansch
zuverwenden', weild Tanner. Motor und Ge-
triebe miissen exakt fluchten, sonst hakelt
es beim Ausriicken der Kupplung.

Der Spezialist hat noch zwei weitere Tipps
auf Lager. Damit die Motoren thermisch ge-
schont werden, sollte man ein frith dffnendes
Kithlmittelthermostat (74 Grad) verwenden,
und wenn ein neuer Kiihler fillig ist, lohnt

inTR4 bringt viel Fahrfreude b
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i iiberschaubaren Reparaturkosten

LarW

»1ST € ein Trium h TR4
rundum in Ordnung
und out gewartet



TRIUMPH TH4 SERVICE-STALLON

SERVICE UND KOSTEN

ADRESSEN

B Arbeiten am Motor Circa-Preise* M Classic Car Connection Auf britische Klassiker speziali-
o R CH-9620 Lichtensteig sierte Werkstatt, die mit viel
Kellnei M- : - um 45 Euro Tel, 0041/71/9887888 Sachverstand und Erfahrung
Motorolwechsel mit Filter (je nach Olsorte) um 120 Eure  waww classi jon.ch repariert und restauriert
Ziindkerzenwechsel um 40 Euro W British Open Service Auf die Technik britischer
neuer Unterbrecherkontakt plus Einstellung der 22767 Hamburg Klassiker spezialisierte Werk-
Ziindung und Verteilerpriffung ab40Euro  Tel. 040/5535316 atan, die Hepsran{r;n und
Ventilspiel prafen und i ab s Euro  WIviishopen senice e Restaurlouo: Shaminurs
assic Cars Frieslan pezialist fur britische ster
Wechsel der Steuerkette ab 400 Eurg NL-8495 KL Oldeboorn in den Niedsrlanden, neben
neuen Luftfilter montieren bis 140 Euro Tel. 0031/566/63 1276 dem Werkstattbetrieb gibt es
Vergaser einstellen bzw. synchronisieren 50 bis 100 Euro ~ Www.classiccarsfriesland.com auch Fahrzeug- und Teilehandel
KiihImittelthermostat erneuern inkl. Frostschutz um 100 Euro M Classic Line Werkstatt filr englische Oldtimer
W 200 74386 Kirchheim mit neuem Standort, zum
asserpumpe erneuern um EUro 1.1 07143/405140 Angebot gehoren Teilebeschaf-
neuen Wasserkuhler einbauen um B00 Euro  www.classic-line.org fung, Reparatur, Restaurierung
neuer Auspuff ab Kriimmer (je nach Anlage) ab 500 Euro M Classic Garage Pressler Seit Uber 25 Jahren existierende
Kupplun hsel mit Ausricklager um BOO Euro  A-B720 Knittelfeld Werkstatt fir britische Klassiker,
_EL,_E_ - L e ager £ Tel. 0043/3512/44934 Schwerpunkt Technik und Teile,
Matoriberholung, je nach Aufwand ab 4200 Euro www.classic-garage.at neusr Standort
M Arbeiten an Fahrwerk, B etc. mD heid Sportwagen Schon lange existierende Firma
i instell A i ' 66299 Friedrichsthal fur britische Sportwagen mit
Priifen u_rld E_n der Achsgeometrie {Vorspur} um 60 Euro Tol. 0BEH/BARS slriem Werketattbatriab sowia
Abschmigrdienst etwa 50 Euro iy dorscheid-sp gen.de Fahrzeug- und Teilehandel
Lenkung aus- und eint 1 und liberholen ab 400 Euro  mExtra Mobile GmbH Langjahriger Spezialist fur die
alle Spurstangenkdpfe vorn neu inkl. Vermessen um 140 Euro 75334 Straubenhardt Wartung, Reparatur und
neue Achs- bzw, Stabigummis und Buchsen vorn ab 420 Euro  1el. 07248/925290 Restaurierung britischer
e . k-l Tt = = WWW.BXLT; bile.de Automobile, auch Motarsport
neue Messingsc Iwan ager urll sschenkel, pro Seite a uro W Maller, Robert Denif ol Stans Bebanin
neue Achsgummis, Buchsen hinten TR4/TR4 IRS ab 200/650 Euro  £p99g Kéin Triumph-Schrauber sucht gerade

neue StoRdampfer rundum (Starrachse)

um 400 Euro  Tel. 0151/10469905

eine neue Herausforderung, hilft

Al h eines Radlagers vorn/hinten um 120/170 Euro aber gerne mi‘Ti?DS WEitEf_ :
Bremsbal | vorn/hinten um 65/150 Euro M Oldtimeria Auf britische Oldtimer speziali-

Wechsel der Bremsbelige vorn plus neue Brems-

85662 Hohenbrunn
Tel. 08102/8010018

siarte Werkstatt im Siden
Deutschlands, Wartung,

scheiben und Gberholte Bremssattel ab 600 Euro  www.oldtimeria.de Reparatur, Restaurierung

W Sonstige Arbeit M Roadster Factory Waerkstatt mit groBer Erfahrung

a—t""b—g: hol b 1600 E 45279 Essen fiir englische Sportwagen,
I 2 Ure e, 0201/54 376765 Wartung, Reparatur, Restaurie-

Simmerring am Differenzial erneuern um 65 Euro  www.roadster-factory.de rung, Motorsport

Kreuzgelenke der Antriebswellen neu (TR4 IRS) um 550 Euro  MTR Nord Oldtimertechnik AufTriumph spezialisierte

Kreuzgelenke der Kardanwelle erneuern um 200 Euro 25485 Hemdingen Werkstatt in Norddeutschland

* Alla Praise sind lediglich Richiwente. Sie kénnen je nach Modell, Teilepreisen und nitigen
i der

Tel. 04123/9226060
www.tr-nord.de

Zusararbeitan sowia dan jewoil

dauthich

mit sehr viel Erfahrung und
einem Rundumprogramm

~ Service- Tipp

W DerTR4 hat etliche Schmierstellen,
die regelmalig zu bedienen sind. Ist
ein Motordlwechsel féllig, sollte man
kein Vollsynthetik-0l einfillen. In Ge-
triebe mit Overdrive fiillt man Motoral
- die HP-Additive in Getriebeol wirden
der nassen Kupplung im Overdrive
schaden. Und weil im Overdrive das
O1 thermisch héher belastet ist, sollte
man es alle 10000 Kilometer wechseln.
Dabei auch das Sieb im Owverdrive rei-
nigen. Bei einer
jahrlichen Ins-
pektion knnen
kleinere Schaden
entdeckt und repa-
riert werden (wie
etwa verschlissene
Messingschwenk-
lager), bevor teure
Folgeschaden ent-
stehen.

i PARTE
A TALOGUE

20 TR4

SPORTS CAR

sich eine Version mit Hochleistungsnetz,
Eine schlechte Wahl sind Billigkiihler, die ha-
ben eine viel zu geringe Kihloberfliche.

Tanners zweiter Tipp: Bei einem defek-
ten Auspuff gleich eine Edelstahlanlage
nehmen und diese spannungsfrei aufhin-
gen. Arger bereiten Stahlanlagen aus Eng-
land, deren Dampfertopfe zu grofd sind und
deshalb stéindig irgendwo anschlagen.

Kommen wir zum Fahrwerk, Den TR4
gab es mit hinterer Starrachse und mit Ein-
zelradaufhiingung (TR4 IRS). Bei letzterer
sieht Extra keinen grofien Sprung in Sachen

+ Fahrverhalten, aber aufwendigere
~ und damit teurere Instandsetzungs-
arbeiten.

Beim IRS lisst sich {ibrigens
auch die Spur an der Hinterachse
mit Einstellblechen justieren, was
aber sehr aufwendig ist. ,Ein be-
sonderes Augenmerk sollte man
beim IRS unbedingt auf das hinte-
re Radlagerspiel richten®, erklirt
Tanner und warnt: ,Ist es zu grof$,

kann die kurze Welle, auf der die Radlager
sitzen, samt Hinterrad wegbrechen! Und
um die Lebensdauer der zweiteiligen An-
triebswelle zu verlingern, empfiehlt er, ge-
legentlich das Schiebestiick mit einem ex-
rem hoch belastbaren Schmierfett zu be-
handeln. Ofter getauscht werden miissen
zudem beim IRS die Kreuzgelenke der An-
tricbswellen, was mit Kosten von etwa 550
Euro verbunden ist.

Einiges an Geld fiir Teile und Montage
muss ferner investieren, wer nicht regelmi-
Big die Vorderachse abschmiert. An dieser
Stelle sei auf das grofie Problem qualitativ
mangelhafter Ersatzieile hingewiesen. Das
betrifft laut Extra zum Beispiel die unteren
Messingschwenklager sowie praktisch alle
Gummibuchsen, weshalb vielfach auf PU-
Buchsen ausgewichen wird.

Diese Situation triibt das Roadster-Fah-
ren deutlich. Oft liegt es aber auch an den
Autobesitzern selbst, ,Wer immer das Bil-
ligste wihlt, muss sich nicht wundern, das
Billigste zu bekommen’, sagt Tanner. ]
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